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Indledning
| 2011 naede antallet af trafikdraebte pa vejene ned pa det rekord lave niveau pa 211 personer.

Dermed er vi taet pa Faerdselssikkerhedskommissionens malsatning om at na ned pa 200 drabte
per ar ved udgangen af 2012.

Der er dog stadig hvert ar cirka 3.500 ulykker med personskade og cirka 7.500 ulykker som alene
er med materielskade.

Og alle disse tal er endda kun de registrerede ulykker.

Forskning pa omradet af det sakaldte "marketal”, peger pa, at det reelle antal ulykker med
personskade og materielskade er op til 5 gange sa hgjt som det registrerede.

Der sker stadig alt for mange ulykker og arbejdet for fardselssikkerheden ma forventes at made
stigende udfordringer i de kommende ar.

Bl.a. fordi en ny EU-beslutning saetter 127 draebte i 2020 som malsaetning for Danmark, og fordi
de seneste 2 ars markante fald i antallet af trafikdraebte, kunne haenge sammen med faldende
trafik under den gkonomiske krise. Nar konjunkturerne vender, kan man frygte at ogsa
ulykkestallet gor det.

Der er derfor al mulig grund til at granske hver eneste handlingsmulighed vi har, for at gge
faerdselssikkerheden pa vejene.

Det gaelder isaer landevejene, hvor 60 % af trafikulykkerne med dedelig udgang finder sted.

Vi ensker at satte fokus pa, hvad vejene og vejudstyret kan gegre for at goge
faerdselssikkerheden, og et naturligt udgangspunkt er, at se pa, om landevejene i dag yder det
bedst mulige bidrag til faerdselssikkerheden?

Fra vores daglige arbejde er det vores erfaring, at det ger de ikke fordi landevejene i mange
kommuner er meget slidte. Men der har manglet dokumentation for dette indtryk, og for et bud
pa problemets omfang, og det er denne dokumentation, der er formalet med vores
undersggelse.

Der er ikke tale om forskning, men om dokumentation og analyse. Der er efter vores vurdering
imidlertid behov for, at myndigheder og trafikforskere interesserer sig mere for det bidrag som
vejenes tilstand kan give til en aget faerdselssikkerhed, og vi haber, at vores undersggelse kan
vaere med til at inspirere til en gget forskning og interesse pa omradet.

Michael Stisen
Formand for Brancheforeningen for Trafiksikkerhed & Vejservice




Sammenfatning

Undersagelsen viser, at de naesten 300
kilometer kommunale landeveje, som indgar
i undersggelsen, i mange tilfeelde har
betydelige mangler og generelt udviser tegn
pa at lide af nedslidning og manglende
vedligeholdelse.

Pa landsplan svarer det til, at der alene pa
de kommunale landeveje er 11.000 til
12.000 forhold som burde bringes i orden,
for at disse veje kan yde det bidrag til
faerdselssikkerheden som de er designet til.

Undersggelsen omfatter bade store og sma
mangler som alle vurderes at vaere af
betydning for faerdselssikkerheden, men i
forskellig grad. Alle mangler er derfor ikke
nedvendigvis kritiske, men er udtryk for, at
der er et potentiale for at foroge
faerdselssikkerheden.

Men omfanget af mangler er vaesentligt stort
og konsekvensen ma forventes at vaere et
samfundsmaessigt tab i form af flere
trafikulykker end nadvendigt. Antallet af
ulykker kan dog ikke fastlaegges ud fra
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forbindelse med glatfere. ”Manden ramte
uheldigt det eneste stendige i skoven”

Foto o0g beskrivelse: Ringsted Brandvaesen,
februar 2012.

| 2010 blev der pa de veje, der indgar i
undersggelsen, registreret 233 ulykker med
materielskade og 166 med personskade. Der
foregar altsa ulykker pa de undersggte veje,

og derfor er en indsats overfor vejenes
bidrag til faerdselssikkerheden relevant,
selvom de officielle statistikker ikke
indeholder oplysninger om, hvor ofte
infrastrukturen er en del af ulykkesarsagen
eller skadesomfanget.

At det kan vaere betydeligt ofte, er dog
beskrevet af  Havarikommissionen  for
Vejtrafikulykker i flere rapporter.

Der er i denne undersggelse konstateret
nogen variation imellem antallet af mangler
pa de enkelte kommuners landeveje, men
alle kommuner har mangler og variationen
er ikke af afggrende starrelse. Det bestyrker
indtrykket af, at problemet med den
manglende vedligeholdelse er generelt, og
ikke er afgraenset til enkelte kommuner.

11 kommuner indgar i undersggelsen og er
udvalgt pa baggrund af en analyse af
samtlige kommuners vejlaengder, vej-
gkonomi og befolkning mv. De udvalgte
kommuner er ud fra disse kriterier
tilnaermelsesvis reprasentative for
kommuner med landeveje.

| de udvalgte kommuner er en rakke lande-
veje (veje uden for by zonen) gennemkgrt
og "fejl og mangler” er observeret visuelt og
noteret. Denne opgave er udfert af en
person med indgaende fagligt kendskab til
omradet.

De typer af fejl der er noteret er hhv. auto-
vaern, kantpale, kegrebaneafmaerkning,
skilte, belaegninger og ”andet”.

Kriteriet for, hvad der er noteret ned er, at
forholdet skal vurderes at kunne veere til
fare for faerdselssikkerheden.

For eksempel:

e Manglende eller forkert afsluttet auto-
vaern

o (delagte eller manglende kantpaele

e Nedslidt eller manglende kgrebane-
afmaerkning



o Slidte eller agdelagte skilte
o Meget ujaevn eller sporkert belagning
samt vandansamlinger.

Baggrunden for undersggelsen

| foraret 2011 udgav Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker (HVU) rapporten ”Ulykker
pa landeveje”. Den trafikale baggrund for
rapporten er, at 30 % af alle ulykker med
alvorligt tilskadekomne sker pa landevejene,
og 60 % af alle ulykker med draebte, sker pa
landeveje.

Ulykker pa landevejene sker desuden typisk
pa en anden baggrund end i byerne. Nogle af
forskellene kan illustreres med den
nedenstaende ulykkesstatistik som er opdelt
pa by- og landzone.

Som det fremgar, udger eneulykker en
betydeligt sterre andel (33 %) i landzoner
end i byzoner (12 %). Madeuheld udger ogsa
en meget starre andel.

Man kan ikke saette lighedstegn imellem
eneulykker og landevejenes indretning, men
i eneulykker er det i sagens natur ikke den
trafikale situation, som er den hyppigste
arsag. Arsagsforklaringerne skal derfor bl.a.

Forhold af ren aestetisk art eller som ikke
folger normal faglig standard noteres til
gengaeld ikke, hvis forholdet ikke er vur-
deret at have konkret betydning for
faerdselssikkerheden.

findes i den made vejene er indrettet og
vedligeholdt pa.

En typisk ulykkesarsag pa landeveje er for
hgj fart, men standarden og tilstanden af
vej og vejudstyret pa landevejene er sarligt
vigtig: hastigheden er hgjere, og der er
dermed mindre tid til at reagere pa
uforudsete forhold end i byzonen med 50
km/t. Og nar ulykken pa landevejen farst
indtraeffer, er der storre risiko for at den
udvikler sig til mere omfattende materiel-
og personskader.

Landeveje er typisk ikke belyst og derfor er
reflekterende kerebaneafmaerkning og skilte
samt kantpale af sterre betydning pa
landeveje.

Det samme kan man sige om vejbelag-
ningens jaevnhed, der skal sikre vejgreb hvis
en kritisk situation opstar og autovaern, der
skal stoppe biler pa afveje inden de rammer
objekter og niveauaendringer langt fra
vejbanen.

Feaerdselsulykker med personskade efter uheldsart, tid og uheldssituation, 2010

| byzone | landzone
Alle uheld Eneuheld 240 491
Indhentningsuheld 189 197
Mgdeuheld 122 276
Svingningsuheld mellem medkgrende 270 78
Svingningsuheld mellem modkarende 207 71
Uheld mellem krydsende karetajer 279 100
Svingningsuheld mellem krydsende karetajer 229 144
Parkeringsuheld 76 20
Fodgaengeruheld 386 67
Forhindringsuheld 21 35
Uoplyst 0 0
| ALT 2019 1479

Kilde: Danmarks Statistik



Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har
i 2011 undersggt de naermere omstan-
digheder ved 30 ulykker pa de primaere
landeveje.

Ulykkerne er foregaet pa det, som rapporten
betegner som ”“de bedste landeveje”.
Alligevel findes omstaendigheder ved vejene
at vaere ulykkesfaktor i 9 af de 30 tilfaelde.

Rapporten finder saledes, at forhold
vedrgrende selve vejens udformning eller
tilstand er en medvirkende arsag til
ulykkerne i cirka % til % af tilfaeldene. Det
svarer til resultatet af to tidligere
undersggelser fra Havarikommissionen (hhv.
unge foreres ulykker og motorcykelulykker).

Havarikommissionens undersggelse omfatter
primart statens landeveje og kun fa
kommunale.
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Nedbrydning af asfaltkanten er i gang fordi vandet ikke ledes vaek. En ujaevn eller hullet kant kan koste

Kommunerne har imidlertid et stort antal
kilometer landevej som er sammenlignelige
med de landeveje som HVU undersggte. De
primaere landeveje som HVU har undersagt,
er generelt starre og bedre udrustet, men i
forhold til deres funktion som trafikare,
hastighed og beliggenhed, vil en rakke af
kommunernes o@vrige landeveje veere
sammenlignelige = med landevejene i
Havarikommissionens analyse.

Dermed kan man formode, at ogsa de
samme ulykkes- og skadefaktorer ger sig
geeldende pa de kommunale landeveije.

Brancheforening for Trafiksikkerhed &
Vejservice har med denne undersggelse
onsket at skaffe viden om, hvorvidt dette er
tilfaeldet.

=
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kontrollen med styringen af keretajet, hvis karetajet kommer for taet pd kanten og forhjulet bliver

fanget.
Foto: Ole Olsen



Hovedresultater

1) Vi har faet en idé om, hvor stort proble-
met er pa landsplan

Der er ved besigtigelsen af landevejene i de
11 kommuner noteret 511 forhold som ud fra
analysens pramisser vurderes at kunne vaere
til risiko for faerdselssikkerheden. Der er
observeret 291 kilometer vej, hvilket svarer
til, at der i gennemsnit er noteret 1,75 fejl
per kilometer.

Frekvensen af noterede mangler varierer en
del fra kommune til kommune og gar fra
0,76 til 2,71. Antallet af fejl varierer
ligeledes, men da vejstykkerne ikke er lige
lange i de forskellige kommuner, giver det
bedst mening i en sammenligning at se pa
antallet per kilometer.

Der findes ingen praecis opgerelse af, hvor
mange kilometer kommunal landevej der
findes i Danmark, svarende til den opdeling
som er benyttet i undersggelsen. En grov
opmaling pa kort viser dog, at tallet ma
ligge omkring 7.000 kilometer.

Det vil sige, at hvis kommunerne i
undersggelsen er nogenlunde reprae-
sentative, som beskrevet i bilag 1 om

kommunale landeveje som burde udbedres
af hensyn til faerdselssikkerheden.

Dette tal fortelle noget om, hvor
omfattende problemet kan vare, men ikke
ngdvendigvis noget om, hvor stort problemet
for faerdselssikkerheden konkret er.

De typer af mangler, der indgar i
beregningen vil intuitivt ikke vaere lige
alvorlige for faerdselssikkerheden. Det vil
ogsa komme an pa situationen pa den
konkrete straekning. Man kan derfor ikke
sige noget handfast om selve risikoens
starrelse, men til gengaeld konkludere, at
problemet ma vaere ganske udbredt og
omfattende.

Et forhold der understatter denne konklusion
er, at der er konstateret et tocifret antal
fejl i alle de undersggte kommuner og det er
altsa ikke blot et spgrgsmal om at kun
enkelte kommuner har et problem.

Der er dog konstateret 2 til 3 gange flere
mangler i de kommuner med flest mangler
end i de med faerrest. Det har ikke veeret
muligt ud fra eller formalet med analysen at

metoden, kan man ansla, at der vil vare finde forklaringer pa, hvorfor nogle
11.000 til 12.000 forhold pd landsplan pa de kommuner klarer sig bedre end andre.
Konstaterede mangler, alt i alt

Straekning Kgrebane- Belaeg- Total
Kommune [km] Autovaern Kantpale afmaerkning Skiltning ninger Andet Total /km
Svendborg 9.6 6 11 7 0 0 2 26 2.71
Horsens 27.6 10 31 20 1 11 0 73 264
Slagelse 29 12 27 15 0 8 6 68 2.34
Aarhus 35 12 14 25 0 20 4 75 214
Sorg 30.7 8 24 11 0 11 5 59 1.92
Kerteminde 20.8 5 16 5 1 9 2 38 1.83
Lejre 21.5 4 21 6 0 8 0 39 1.81
Naestved 25.6 4 14 4 2 7 7 38 1.48
Herning 30.8 10 16 5 1 3 5 40 1.30
Billund 27.6 1 20 7 0 1 1 30 1.09
Haderslev 32.8 2 9 11 0 3 0 25 0.76
Total 291 74 203 116 5 81 32 511 1.75

Fordelingen af konstaterede mangler pa arsag fremgar af bilag 3.



2) Viden om de mest udbredte mangler

Med hensyn til manglernes art, er der
noteret flest vedrgrende kantpaelene (203
tilfeelde). Kantpale er udstyret med
reflekser og refleksband for at give
trafikanterne mulighed for at forudse vejens
forlgb i merke. Pa steder hvor kantpalene
mangler reflekser/refleksion eller

kantpaelene helt mangler, er der saledes en
foraget risiko for ulykker i marke eller svag
belysning som f.eks. under tusmgrke og
regnvejr.

Et meget almindeligt syn: En odelagt kantpeel
som ikke laengere hjeelper foreren med at
afleese vejens forlgb i svagt lys eller marke. Det
koster cirka 100 kroner at skifte den, men den
har sandsynligvis stdet sddan i hele saesonen
2011.

Foto: Ole Olsen, november 2011

Den naesthyppigeste forekomst af mangler er
pa kerebaneafmaerkningen (116 tilfaelde). Et

udbredt problem er her nedslidt
afmaerkning. Nedslidningen er i en raekke
tilfaelde naet sa vidt at man kan sige, at
afmarkningen helt mangler. Korebane-
afmaerkningen skal vaere reflekterende pa
veje uden belysning, men nedslidt
kgrebaneafmaerkning vil typisk have mistet
refleksionsevnen selv om afmaerkningen som
sadan er synlig i dagslys.

Problemet med nedslidt eller manglende
afmaerkning er stgrst om natten eller nar der
er vand pa kerebanen. Under disse forhold
bliver nedslidt afmaerkning usynlig og
reducerer dermed chauffgrernes mulighed
for at forudse vejens forlab.

Belaegninger og rabatter er den tredje
hyppigste kategori (81 tilfaelde), der giver
anledning til bemaerkninger. Der er tale om
huller i kerebanen, ujaevne asfaltkanter og
vandansamlinger pa kerebanen. Desuden er
der i en raekke tilfaelde problemer med
rabatter som er opkerte eller vandfyldte.
Alle disse typer af forhold formindsker
trafikanternes mulighed for at rette op pa
en situation, der har potentiale til at udvikle
sig til en ulykke. Det er en type mangler og
effekter som ogsa er beskrevet af
Havarikommissionen.

Autovaern er den fjerde hyppigst noterede
mangel (74 tilfalde). Det drejer sig typisk
om afslutning eller nedfegring af autoveernet
som ikke lever op til vejreglerne. Forkerte
nedfaringer eller afslutninger kan fare til
alvorlige skader for keretgjer og personer i
tilfaelde af en kollision med autovaernet.

Udover disse typer af fejl, er det noteret
forskellige andre forhold. Bl.a. manglende
beskaering af vegetation og nedslidte
trafiktavler.



Kommunernes egen vurdering

Kommunerne har faet tilsendt under-
sogelsens observationer og er blevet
opfordret til at kommentere dem. Herunder
om de er enige i de observerede mangler, og
hvilke udsigter der er for at de bliver
udbedret.

Formalet med hgringen har dels vaeret, at
give kommunerne en mulighed for at komme
til orde og dels, at opfange eventuelle fejl.

4 kommuner har besvaret denne hgring. |
forhold til de 11 spurgte er det en
almindelig svarfrekvens for undersagelser,
hvor kommunerne kun skal medvirke
frivilligt.

3 kommuner har besvaret udferligt. Den
sidste kommune afgav et meget kortfattet
svar som derfor ikke anvendes til at
analysere pa.

De 3 kommuner er som helhed enige i
observationerne, og har ikke papeget
deciderede fejl i vores observationer. Til
gengaeld er kommunerne i en raekke tilfaelde
uenige i, at de observerede forhold har
faerdselssikkerhedsmaessig betydning.

Det geelder bl.a. udaekkede granitkansten,
eldre betonautovaern og slidt kerebane-
afmaerkning.

Af svarene fremgar det, at afggrelsen af,
hvorvidt vejenes og vejudstyrets tilstand er
tiL fare for faerdselssikkerheden
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flydende. Der benyttes udtryk som at “det
kan diskuteres” eller at det er op til den
enkelte vejbestyrelse at bestemme “hvor pa
skalaen man skal vare” eller ”at det pa
udfgrelsestidspunktet er lavet efter de pa
det tidspunkt gaeldende vejregler”.

Der ligger heri en forskel i kommunernes
tilgang til faerdselssikkerheden og i
udgangspunktet for denne undersagelse,
hvor kriteriet for observationerne har veaeret
en aktuel, binar vurdering (enten
vaesentligt til fare for faerdselssikkerheden
eller ikke til fare).

Feelles for de 3 kommuner er, at de har en
regularitet i deres overvagning af vejenes
tilstand. Det kan vaere et vejmandssyn en
gang om ugen eller én arlig gennemgang af
en bestemt type udstyr som f.eks. kantpaele.

Et sidste forhold som gar igen i besvarel-
serne er de gkonomiske begransninger.

En kommune vedkender sig et efterslaeb i
vedligeholdelsen og en anden argumenterer
gkonomisk for at begraense genmarkering af
kerebaneafmaerkning til at forega samtidigt
med udskiftning af slidlag.

Kommunerne er ikke blevet bedt om at
redegare for faerdselssikkerheden set i
forhold til bevillingssituationen, men at de
fleste kommuner vil vaere presset, fremgar
af det folgende afsnit.

Disse skilte skulle vejlede bilisterne i kurven, men refleksionen pd de slidt skilte er nedsat eller
vaek, og i marke er de derfor ikke til megen hjeelp. Et andet sted var denne type skilt faldet af.

Foto: Ole Olsen, november 2011



Fortolkninger af resultaterne

Der er flere mulige forklaringer pa, at de
kommunale landeveje ikke er i en tilstand
som er hensigtsmaessig for faerdsels-
sikkerheden.

En oplagt faktor er, at kommunernes veje -
som sadan - har veeret gkonomisk
nadlidende i en arraekke.

Dette er illustreret i figuren nedenfor som
viser udviklingen i kommunernes forbrug pa
drift og vedligeholdelse (uden vinter-
vedligeholdelse) fra 2004 til 2010 i faste
priser.

Som det fremgar, har der vaeret tale om en
faldende tendens og et dyk i vedlige-
holdelsen omkring strukturreformen i 2007.

| et vist omfang kan den aftagende tendens

forventes som et led i en generel
effektivisering i opgavelgsningen, men
problemet i denne situation er, at alle

analyser peger pa, at der er et efterslab i
kommunernes vejvedligeholdelse.

Dansk Vejforening har pa baggrund af en
raekke forskellige, uafhaengige undersggelser

vurderet, at kommunernes eftersleeb er i
starrelsesordenen 20 mia. kroner.

Da et eftersleb ferer til accelererende
udgifter til vedligeholdelse ville det kunne
betale sig at @ge ressourceindsatsen pa kort
sigt.

Som det fremgar af figuren, har dette ikke
vaeret tilfaeldet og formodningen ma derfor
vaere, at efterslaebet ikke er nedbragt, men
maske endda er gget i perioden.

Det, der er observeret i undersggelsen pa de
kommunale landeveje er et spejlbillede af
den gkonomiske situation. Nar der kan
konstateres sa meget nedslidt udstyr og
slidte  belaegninger mv. er det en
bekraeftelse af indtrykket af, at drift og
vedligeholdelse nedprioriteres af kort-
sigtede, gkonomiske arsager.

kommunerne

Tilbagemeldingerne fra

bekrafter ogsa denne formodning og peger
pa, at man er opmarksom pa faerdsels-
sikkerheden, men at der kun udskiftes udstyr
og vedligeholdes i
gkonomisk muligt.

det tempo det er

Utidssvarende betonautoveern, som endda er gét i tykker. Disse typer autoveern e ngen effktiv

beskyttelse ndr et alvorligt uheld forst er ude. Tvaertimod. Men de ses alligevel stadig mange steder.

Foto: Ole Olsen, november 2011
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Udgifter til drift og vedligeholdelse af de nuvarende kommuneveje
Mil. 2003- kroner
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Udgifter til vintervedligeholdelse indgdr ikke.

Beregning og grafik: Dansk Vejforening. Kilde: Danmarks Statistik

Nar denne undersggelse finder en lang
raekke mangler pa de kommunale landeveje,
er det samtidig en observation af en af
effekterne af strukturreformen.

Strukturreformen overferte per 1/1 2007
cirka 7.500 kilometer vej fra amterne til
kommunerne. Herunder blev der overfgrt en
del af de tidligere amters landeveje til
kommunerne. Det er isar disse veje
undersggelsen har set narmere pa.

Observationerne af graden af nedslidning pa
disse landeveje passer med formodningen
om, at mange kommuner har sparet pa
vedligeholdelsen pa de amtslige landeveje
som de modtog i 2007, og som generelt var i
bedre tilstand end kommunernes oprindelige
veje. Mange kommuner har saledes efter alt
at demme sparet penge i perioden fra 2007
ved at lade de tidligere amtsveje forfalde til
kommunal standard.

Den faglige vurdering af det observerede er
da ogsa, at mange af de undersggte veje
stadig har det vejudstyr som de havde ved
overdragelsen i 2007 samt, at kerebane-
afmaerkning og belaegninger kun stedvis er
blevet vedligeholdt siden.

Udviklingen er betaenkelig alene ud fra en
faerdselssikkerhedsmaessig betragtning, men
ogsa ud fra en samfundsgkonomisk betragt-
ning er den irrationel. Omkostningerne
forbundet med trafikulykker er store bade
for de enkelte mennesker og for samfundet.

Set i forhold her til, er det sma udgifter der
er forbundet med at @ge vejenes sikkerhed
ved f.eks. at sgrge for at vejmarkeringen er
reflekterende eller at udskifte kantpaele, for
at naevne to af de typer af tiltag som koster
mindst.



F.eks. koster det kun 100 til 200 kroner at
udskifte en kantpal og det tager 6 til 12
minutter at gore.

At de fleste af kommuner, som har svaret pa
undersggelsen vurderer, at manglerne ikke
har sikkerhedsmaessige konsekvenser, er
ikke ensbetydende med, at der ingen
konsekvenser er.

Problemets kerne er nemlig, at kommunerne
ikke kan vide, hvilken risiko manglerne
medferer. Der er ikke konkret forskning pa
omradet, og kommunernes egen viden er
baseret pa et lokalt kendskab til vejene,
hvor faerdselssikkerhed kun er et ud af
mange, kommunale hensyn.

Man kan derfor godt satte spargsmalstegn
ved etikken i, at der gennemfares disse
kortsigtede besparelser pa sikkerheden, nar
konsekvensen for menneskers liv og helbred
er tilnaermelsesvis ukendt.
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En tre-i-en’er: nedslidt belaegning,
manglende/adelagt kant/-afstribing og
vandfyldt rabat.

Foto: Ole Olsen, november 2011



Fire analyser af faerdselssikkerheden fra Havarikommissionen for vejtrafikulykker,
der viser, at vejenes tilstand har betydning for ulykker

Havarikommissionen har igennem arene ngje
underseggt omstaendighederne bag en raekke
konkrete ulykker

Faelles for de her naevnte rapporter er, af de
primaere arsager til ulykker er for hgj
hastighed og alkohol.

Vejenes tilstand og udformning spiller en
mindre rolle som ulykkesfaktor - det vil sige
som arsag til ulykker, men er alligevel en
medvirkende arsag som hyppigt forekommer
i undersggelserne.

Vejenes tilstand og udstyr kan ogsa have
betydning som skadesfaktor. Det vil sige, at
tilstanden har betydning for de person- og
materiel-skader, der opstar, nar ulykken er
uundgaelig.

Rapporterne finder blandt andet frem til de
forhold som er udvalgt og oplistet herunder:

1. Eneulykker med unge bilister under 25
ar.(35 ulykker)

Nedsat friktion er en ulykkes faktor i 9 ud af
35 ulykker

| 6 af 32 ulykker vurderedes vejens sideareal
at vaere en ulykkesfaktor. | alle 6 ulykker
kom kgretgjerne ud over karebanekanten,
de korte ud i rabatten og sidearealets
udformning medvirkede til, at fererne ikke
umiddelbart kunne fa bilen tilbage pa
kgrebanen.

| 3 ulykker var rabatten bled og sveer at
komme op af, efter kegretgjerne var kert ud
over asfaltkanten. 1 5 ulykker havde
rabatten et stort fald vaek fra kerebanen,
som fangede keretgjet. | 3 af disse ulykker
var rabatten ligeledes blad.

I 1 ulykke var kanten mellem asfalt og rabat
sa hgj, at fareren mistede herredemmet
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i sit forseg pa at fa bilen op pa kerebanen
igen.

| 3 tilfaelde var vejforlabet generelt sveaert at
opfatte pga. mangelfuld eller misvisende
Afmaerkning’

2. Motorcykelulykker (41 ulykker)

| de 5 ulykker, hvor der er knyttet en
skadesfaktor til vejen eller omgivelserne,
karte motorcyklisten af vejen og ind i en
fast genstand eller ned i en groft.

| 3 tilfeelde var der tale om faste genstande
(trae, elmast og vejvisningstavle), som var
placeret for teet pa vejen (inden for
sikkerhedszonen2) og uden afskaermning. | 2
tilfeelde var der tale om bratte grofte-
afslutninger.

Der var 2 ulykker, hvor motorcyklisten karte
af vejen og endte i en groft. | begge tilfeelde
forvaerredes motorcyklistens skader af, at
han ramte en for brat grgfteafslutning ved
en vejtilslutning. | det ene tilfelde la
groften uden for sikkerhedszonen. | det
andet tilfeelde var der en skarp genstand,
som ragede ud i forbindelse med
grafteafslutningen. Ogsa denne genstand var
en skadesfaktor, idet den forvaerrede
motorcyklistens skader betydeligt.

3. Ulykker med store varebiler (40 ulykker)

| 2 ulykker var darlig udformning-
/vedligeholdelse af vejen medvirkende til,
at ulykken skete.

I 1 ulykke var der kun ulykkesfaktorer ved-
rgrende vejen.

Der er i 3 ulykker fundet 4 skadesfaktorer
for stejle skraenter, grofter og forkert auto-
vaernsafslutning.



4. Ulykker pa landeveije (30 ulykker)

HVU vurderer, at 4 ulykker kunne veaere
forebygget, hvis sikkerhedszonen var sikret,
og rabat og greft var korrekt udformet.

Asfalten er vurderet til at vaere i god eller
rimelig stand pa 27 af de 30 ulykkessteder.
Pa de resterende 3 steder blev den vurderet
som ringe. 2 af stederne var den sporkert,
og det tredje sted var der tidligere
sporoprettet, men sporopretningen var pa
tidspunktet for ulykken ogsa slidt.

23 steder var kerebanens afmaerkning god
eller i rimelig stand, og 7 steder er den
vurderet som meget slidt. Pa 2 steder var
bade kerebanens afmaerkning og asfalten i
ringe stand, dvs. sporkert belaegning og
meget slidt kerebaneafmaerkning. Der var 13
steder, hvor bade asfalt og kaerebane-
afmaerkning var i god stand.

Rabatten var opkert 9 steder. Pa 4 af de 9
steder var der samtidig et vaesentligt

niveauspring mellem kagrebane og rabat. | alt
havde 5 ulykkessteder et vaesentligt
niveauspring mellem kerebane og rabat. | 3
af ulykkerne med opkerte rabatter og/eller
vaesentligt niveauspring mellem rabat og
kerebane ved HVU med sikkerhed, at en
bilist har haft hjulene ude i rabatten.

Manglende baggrundsafmaerkning i en skarp
kurve medvirker til, at 1 ulykke sker.
Vejsvinget overrasker trafikanten, der
mister kontrollen over bilen og ender pa en
mark i den modsatte vejside.

En hgj kant mellem rabat og kerebane er i 1
ulykke med til, at ulykken sker. Trafikanten
far hjulene ud i rabatten, hvor der er stor
niveauforskel mellem rabat og karebane. For
at komme op pa kerebanen igen drejer
trafikanten voldsomt pa rattet, hvorved
koretojet kommer over i det modsatte
karespor.

Fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, www.hvu.dk.

Foto: Kristoffer Askman
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Bilag 1, Metode

Formalet med analysen

Formalet med analysen er at undersgge nogle kommunale landeveje for visse fejl og mangler i
deres tilstand eller udstyr.

Analysen skal give et indtryk af, om kommunernes landeveje ser ud til at lide af nogle af de
samme typer mangler i vejenes tilstand og udstyr som Havarikommissionen har fundet pa en
raekke af de primare landeveje. Og i givet fald at komme med et sken pa, hvor stort problemet
er.

Analysen omfatter til gengaeld ikke konkrete ulykker.

Der er af ressourcemaessige grunde tale om en kvalitativ analyse, der ud fra en visuel
observation pa et begraenset udsnit af kommunernes veje, giver et bud pa det landsdakkende
niveau. Give et gjebliksbillede af situationen pa en rackke af kommuners konkrete landeveje.

Analysens kvantitative resultater er ikke statistisk signifikante.
Fremgangsmade

Analysen ser pa et udvalg af kommuneveje som de er. Det vil sige med henblik pa at kunne
vurdere, hvad der umiddelbart kunne ggres for at nedbringe ulykkesrisikoen pa de valgte veje.

Egentlige konstruktive andringer i form af behovet for f.eks. ombygning af kryds eller aendret
vejprofil indgar ikke i analysen.

Falgende konkrete forhold indgar i analysen som indikatorer for en risikofaktor:

1. Manglende autovaern. Enten utilstraekkelige, defekte autovaern eller helt manglende
autovaern. Herunder positioner, hvor autovaern burde opsaettes (f.eks. udaekkede, faste
genstande naer vejbane).

Manglende afstribning og kantpaele. Enten behov for genmarkering eller nymarkering.
Manglende skiltning i forhold til at kunne laese vejens forlab. Inkluderer ikke vejvisning.
Manglende vedligeholdelse af de ovenstaende elementer samt af belagninger.

Andet

JRWN

| alle ovenstaende forhold skal der kun registreres fejl og mangler som vurderes at have en
sikkerhedsmaessig risiko. Zstetiske mangler eller afvigelser fra normal faglig standard skal ikke
regnes som fejl og mangler.

Kommunerne som undersgges er udvalgt fra Dansk Vejforenings kommunepanel, der
kategoriserer kommunerne efter en raekke faktorer, bl.a. befolkning, vejlaangde og vejudgifter.
Ud fra denne metode er der lokaliseret 11 kommuner som kan siges at vaere reprasentative for
landets 98 kommuner.

Der er ikke s@gt geografisk repraesentativitet idet geografi ikke er en vaesentlig parameter for at
lokalisere repraesentativitet i forhold til den vedligeholdelses- og driftsopgave som en kommune
har.

Der er udvalgt vejstraekninger i de forskellige kommuner som kan kategoriseres som landeveje.
Det betyder veje med trecifrede rutenumre (sekundaerruter) hvor straskninger gennem byer ikke
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telles med. De forskellige sekundaerruter blev undersegt ved brug af GoogleMaps i de 11
kommuner.

De udvalgte vejstykker kan vaere opdelte (byzoner springes over), men skal tilhare samme rute
og udgere mindst 10 kilometer.

Observationerne er gjort ved gennemkgrsel i bil med mindst to passager (en i hver retning) og
efter behov stop og foto.

Observationerne er foretaget i oktober/november 2011

Fejl og mangler er noteret pa et skema og observationerne er blevet sendt til de berarte
kommuner til eventuelle kommentarer.

Data om ulykker pa de berarte kommuneveje er venligt stillet til radighed af Vejdirektoratet.
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Bilag 2, Observationer

OVERSIGT OVER SUM AF KONSTATEREDE MANGLER

Tabel 1. Fejl og mangler ved autovaern.

Autoveern Antal forekomster
Brudled ved lysmaster? 14

Faste genstande (granitsten) 10

Autovaern pakert 9

Autovaern defekt 4

Autovaern for lave 8

Nedfgring for kort 20

Nedfgring mangler 7

Autovaern mangler 2

TOTAL: 74

Tabel 2. Fejl og mangler ved kantpaele.

Kantpaele Antal forekomster
Enkelte orange band nedslidte 33

Enkelte kantpaele defekte 64

Enkelte kantpaele mangler 16

Enkelte reflekser nedslidte 15

En del orange band nedslidte 55

En del kantpaele defekte 15

En del kantpaele mangler 3

En del reflekser nedslidte 2

TOTAL: 203

Tabel 3. Fejl og mangler ved kerebaneafmaerkning.

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

49

Kantlinier delvist nedslidte

40

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Afmaerkning delvist nedslidt

TOTAL:

= O\ N| | O|Ww

Tabel 4. Fejl og mangler ved skiltning.

Skiltning Antal forekomster
Tavle nedslidt 5
TOTAL: 5

Tabel 5. Fejl og mangler ved belaegning.

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

1

Enkelte sma huller

14

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

wWlw| = AN
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Lave opkgrte rabatter 31

Ujaevn karebane 14

Hoje opkarte rabatter 2

Hgje rabatter 3

Dybe rabatter med vand 1

TOTAL: 81

Tabel 6. Fejl og mangler i andre kategorier.

Andet Antal forekomster

Smal ujaevn vej 2

Beplantning traenger til beskaering 11

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter

Vand i rabat

Vildtspejle?

Dybe grafter

WININ|—=|0olO

TOTAL:
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BILLUND

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

1

Faste genstande (granitsten)

Autovaern pakert

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

N|—=[—=[0o|Ww

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

4

Kantlinier delvist nedslidte

2

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter

Vand i rabat
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HADERSLEV

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

1

Faste genstande (granitsten)

Autovaern pakert

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

Enkelte kantpaele mangler

NN

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

Kantlinier delvist nedslidte

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt 1

Manglende afmaerkning

Skiltning

Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Ujaevn kerebane

Andet

Antal forekomster

Smal ujavn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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HERNING

Autoveern Antal forekomster
Brudled ved lysmaster? 2

Faste genstande (granitsten)

Autovaern pakert 3

Autovaern defekt 1

Autovaern for lave 4

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte

WIA|IANN=

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning Antal forekomster
Midtlinjer delvist nedslidte 2
Kantlinier delvist nedslidte 2

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

1

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt 1

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

1

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

1

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

1

Vand pa kerebane

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering 3

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter

Vildtspejle?
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HORSENS

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

2

Faste genstande (granitsten)

Autovaern pakert

1

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

11

Enkelte kantpaele defekte

8

Enkelte kantpaele mangler

5

Enkelte reflekser nedslidte

2

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte

3

En del kantpaele mangler

2

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

9

Kantlinier delvist nedslidte

8

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

1

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Afmaerkning delvist nedslidt

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt 1

Belagninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Lave opkgrte rabatter

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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KERTEMINDE

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

1

Faste genstande (granitsten)

Autovaern pakert

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte
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En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

2

Kantlinier delvist nedslidte

2

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt 1

Manglende afmaerkning

Skiltning

Antal forekomster

Tavle nedslidt 1

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

2

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

1

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Noget ujaevn

Hgje rabatter

—_

Dybe rabatter med vand

Andet

Antal forekomster

Smal ujavn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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LEJRE

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

Faste genstande (trae, granitsten)

1

Autovaern pakert

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

2

Nedfgring mangler

1

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

2

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

—=| 0N 0o A

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

3

Kantlinier delvist nedslidte

2

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Afmaerkning nedslidt

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belagninger Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller 1

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Lave opkgrte rabatter 7

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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NASTVED

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

1

Faste genstande (granitsten)

1

Autovaern pakert

Autovaern defekt

2

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

4

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

o

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

1

Kantlinier delvist nedslidte

1
Kantlinier helt ude ved asfaltkant. 1
1

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt 2

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

1

En del defekte asfaltkanter

1

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Ujaevne kearespor

Lave opkgrte rabatter

—_

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter

(S, ]

Dybe grafter
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SLAGELSE

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

3

Faste genstande (granitsten)

1

Autovaern pakert

Autovaern defekt

Autoveaern for lave

Nedfgring for kort

Nedfgring mangler

Autovaern mangler

N

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

3

Enkelte kantpaele defekte

8

Enkelte kantpaele mangler

4

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

12

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

7

Kantlinier delvist nedslidte

4

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

1

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt 1

Manglende afmaerkning

Afmaerkning delvist nedslidt

2

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

1

Enkelte sma huller

1

En del defekte asfaltkanter

1

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Lav opkert rabat 4

Ujaevn karebane 1

Andet Antal forekomster
Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering 3

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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SORO

Autoveern Antal forekomster
Brudled ved lysmaster? 2

Faste genstande (stendige) 1

Autovaern pakert 2

Autovaern defekt

Autovaern for lave

Nedfgring for kort 1

Nedfgring mangler 2

Kantpaele Antal forekomster
Enkelte orange band nedslidte 7

Enkelte kantpaele defekte 12

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte 5

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning Antal forekomster
Midtlinjer delvist nedslidte 6
Kantlinier delvist nedslidte 4

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Afmaerkning delvis nedslidt

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belagninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

3

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Lave opkgrte rabatter

Hoje opkerte rabatter

N o

Andet

Antal forekomster

Smal ujavn vej

Beplantning traenger til beskaering 1

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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SVENDBORG

Autovarn

Antal forekomster

Brudled ved lysmaster?

Faste genstande (granitsten) 2
Autovaern pakert
Autovaern defekt
Autovaern for lave 1
Nedfgring for kort 3

Nedfgring mangler

Kantpaele

Antal forekomster

Enkelte orange band nedslidte

Enkelte kantpaele defekte

N

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning

Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

2

Kantlinier delvist nedslidte

4

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt 1

Manglende afmaerkning

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belaegninger

Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Andet

Antal forekomster

Smal ujaevn vej

Beplantning traenger til beskaering 2

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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AARHUS

Autoveern Antal forekomster
Brudled ved lysmaster? 1

Faste genstande (granitsten) 4

Autovaern pakert 3

Autovaern defekt

Autovaern for lave 1

Nedfgring for kort 3

Nedfgring mangler

Kantpaele Antal forekomster
Enkelte orange band nedslidte 7

Enkelte kantpaele defekte 5

Enkelte kantpaele mangler

Enkelte reflekser nedslidte

En del orange band nedslidte 2

En del kantpaele defekte

En del kantpaele mangler

En del reflekser nedslidte

Kerebaneafmaerkning Antal forekomster

Midtlinjer delvist nedslidte

Kantlinier delvist nedslidte

Kantlinier helt ude ved asfaltkant.

Manglende kantlinier

WIAIN|N|(O

Afmaerkning i kryds delvist nedslidt

Manglende afmaerkning

Skiltning Antal forekomster

Tavle nedslidt

Belaegninger Antal forekomster

Enkelte defekte asfaltkanter

Enkelte sma huller

En del defekte asfaltkanter

En del sma huller

Mange defekte asfaltkanter

Mange sma huller

Vand pa kerebane

Lave opkgrte rabatter

Ujaevn karebane

NINRAINN=| 2| =aU;

Hgje rabatter

Andet Antal forekomster

Smal ujavn vej 2

Beplantning traenger til beskaering 2

Smalle rabatter

Meget smalle rabatter
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Bilag 3, samlet opgerelse

Ruter i undersggelsen, deres trafik og registrerede ulykker (2010)
Oplysninger om ulykkerne er fra Vejdirektoratet.
Oplysningerne om trafikomfang er aflaest fra Vejdirektoratets kort over trafikken.

Materiel Person

Strakning Distance Trafik
Kommune Rute [km sten] [km] [1000/degn] Skade skade
Aarhus 180 8,5-11,4 OG 12,2-13,9 4.6 7.3 26 15
Aarhus 180 13,9-17,6 3.7 5.2 4 4
Aarhus 433 17,7-14,3 3.4 7.4 4 2
Aarhus 433 14,3-12,1 2.2 5.8 2 0
Aarhus 433 12,1-10,9 1.2 9.1 0 0
Aarhus 433 10,9-8,8 2.1 13 7 2
Aarhus 451 7,2-11,0 3.8 15.6 6 2
Aarhus 451 11,0-14,3 3.3 134 16 12
Aarhus 451 14,3-16,3 2 8.9 0 0
Aarhus 587 16,9-19,2 OG 21,3-25,1 6.1 4.9 11 3
Aarhus 587 25,2-26,9 1.7 5.7 0 1
| alt 76 41
Herning 439 15,6-19,6 4 2.4 3 4
Herning 439 19,8-27,1 OG 27,6-33,5 13.2 1.6 3 1
Herning 184 61,4-57,4 OG 56,7-46,4 14.3 Mangler 9 7
| alt 15 12
Haderslev 435 2,6-4,7 2.1 3.5 2 0
Haderslev 435 4,7-12,6 7.9 3.3 4 5
Haderslev 435 12,6-17,6 5 2.8 1 3
Haderslev 435 17,6-22 4.4 2.4 3 2
Haderslev 170 19,9-25,3 54 6 17 6
Haderslev 170 2,7-7,5 4.8 5.7 9 0
Haderslev 170 8,9-12,1 3.2 4.7 2 4
| alt 38 20
Billund 411 18,4-15,8 2.6 1.3 0 0
Billund 473 38,6-46,2 7.6 1.7 4 4
Billund 487 51,9-43,5 8.4 2.1 10 8
Billund 487 47,4-56,7 9.3 2.6 3 1
| alt 17 13
Horsens 409 25-23,4 1.6 3.3 0 0
Horsens 409 23,4-18,2 52 1.7 1 0
Horsens 409 17,7-16,5 1.2 3.1 1 0
Horsens 409 15,2-9,7 55 2.6 5 1
Horsens 461 20-13,6 6.4 1.1 0 1
Horsens 461 13,6-6,2 7.4 3.3 2 2
| alt 9 4
Kerteminde 315 46,4-48,7 2.3 3.4 2 2
Kerteminde 315 2,4-5,5 OG 5,8-6,4 3.7 2.5 1 0
Kerteminde 315 7,4-8,7 0G 9,7-12,6 4.2 2.4 3 4
Kerteminde 165 15,2-18,2 3 2 2 1
Kerteminde 165 11,3-20,1 8.8 6.6 20 6
| alt 28 13
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Lejre 155 37,3-41,4 4.1 7.2 3 2
Lejre 155 41,4-50,8 9.4 4.6 1 6
0,5-1,8 OG 2,2-4,4 OG 4,8-
Lejre 255 8 OG 10,1-10,8 7.4 3.6 2 5
| alt 6 13
8,3-12,5 OG 13-15,3 OG
Neestved 157 20,6-22,3 OG 22,8-24,4 9.8 2.6 6 6
Neestved 265 3,-7,1 4.1 8.4 0 0
Neestved 265 7,1-14,7 7.6 2.8 0 0
Neestved 265 14,7-17,2 2.5 2.1 0 0
Neestved 265 17,2-18,8 1.6 3.2 0 0
| alt 6 6
Slagelse 259 2,3-3,5 1.5 6.5 2 1
Slagelse 259 3,5-7,2 0G 8-12,1 7.8 5.4 4 5
Slagelse 265 12,2-15 2.8 4.2 0 0
Slagelse 265 15-16,6 1.6 6.5 0 0
Slagelse 265 34,7-35,7 OG 36,8-41,3 5.5 2.4 2 5
0,0-5,0 OG 6,6-8,2 OG 8,8-
Slagelse 277 100G 11,2-12,5 8.9 1.8 6 3
Slagelse 277 9,5-11,7 2.2 2.7 2 1
| alt 16 15
Sorg 203 0-5,2 5.2 3 1 0
Sorg 219 3-10,4 7.4 4.2 5 7
Sorg 219 11,2-14,8 3.6 4.4 1 1
Sorg 225 14,5-18,6 4.1 3.2 0 1
Sorg 255 0-50G 7,4-9,6 7.2 3.2 8 7
Sorg 219+255 15,2-18,4 3.2 4.1 0 0
| alt 15 16
Svendborg 163 2,4-5,9 3.5 54 2 4
8,1-8,5 0G 9,7-10,2 OG
Svendborg 163 11,3-16,2 5.8 4 5 9
| alt 7 13
DISSE KOMMUNEVEJE | ALT 233 166
Konstaterede mangler per kommune per kilometer
Straekning Korebane- Belaeg- Total /
Kommune [km] Autovaern Kantpale afmeaerkning Skiltning ninger Andet Total km
Svendborg 9.6 6 11 7 0 0 2 26 2.71
Horsens 27.6 10 31 20 1 11 0 73 2.64
Slagelse 29 12 27 15 0 8 6 68 2.34
Aarhus 35 12 14 25 0 20 4 75 2.14
Sorg 30.7 8 24 11 0 11 5 59 1.92
Kerteminde 20.8 5 16 5 1 9 2 38 1.83
Lejre 21.5 4 21 6 0 8 0 39 1.81
Neestved 25.6 4 14 4 2 7 7 38 1.48
Herning 30.8 10 16 5 1 3 5 40 1.30
Billund 27.6 1 20 7 0 1 1 30 1.09
Haderslev 32.8 2 9 11 0 3 0 25 0.76
Total 291 74 203 116 5 81 32 511 1.75
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